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Wstep

Autokorelacja przestrzenna, jak iinne geostatystyczne
algorytmy, cho¢ dostepne w QGIS m.in. we wtyczce Spatial

Analysis Toolbox, sqg rzadko wykorzystywane w codziennej 1200 60
pracy analityka danych przestrzennych. Problemem jest ‘

zarédwno okreslenie optymalnych parametréw analizy, dobér 40
metody, jakiinterpretacja wynikow.

W przeprowadzonej analizie wykorzystano dane punktowe 400 0
owypadkach zlat 2015-2024, zbierane w wewnetrznym

systemie ,Wypadki”, prowadzonym przez Zarzqd Drég Miejskich 0 0
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w Warszawie na podstawie danych Komendy Stotecznej Policji.
Z uwagi na brak szczegbétowej sieci dla drég gminnych, analize
wypadkéw wykonano bez rzutowania ich na sieé.

mmm Pozostate wypadki = \Wypadki zpowodu niedostosowania predkosci do warunkow ruchu == Zmarli

Wykres nr 1. Liczba wypadkdéw i liczba zmartych w wypadkach drogowych w Warszawie w podziale na lata

Wyniki
Do wyliczenia autokorelacji globalnej wykorzystano algorytm
Moran’s |. Pod uwage wzieto 3 atrybuty - wypadki ze wzgledu
na niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu, wypadki
spowodowane przez kierowcdw oraz wypadki spowodowane
przez pieszych. Wygenerowano mape ciepta tych zdarzen
(Rysunek nr 2). Najsilniejsza globalna autokorelacja
przestrzenna wystgpita dla atrybutu wypadkoéw
spowodowanych przez niedostosowanie predkosci do
warunkoéw ruchu. Wyniki przedstawiono w Tabelinr 1.

Tabela nr 1. Wyniki algorytmu Moran’s | oraz ich istotnosé (dla KNN =15, N = 8418)
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Rysunek nr 1. Przyktady lokalnych skupisk autokorelacji przestrzennej

wartosé Global Moran’s | 0,07150 0,03269 0,03591
Zbadano takze licznosé skupisk o tych samych cechach poprzez
Z-score 19,15279 8,77243 9,63385
agregacje buforéw 100 m od kazdego punktu o tej samej cesze
p-value 9,2%e ™82 1,7%e™'® 5,8%%? L. L. . ..
(Rysunek nr 2). Najwiekszym skupiskiem wysokich wartoSci
) . ] istotna, ) istotna, staba do . . . . ,
istotnoééiautokorelacja | T istotna, staba Cmiorkowane otoczonych wysokimiwarto$ciami (28 zdarzen) byto rondo

przestrzenna autokorelacja

autokorelacja

autokorelacja Kercelqk (Rysunek nr 1)

Nastepnie przystgpiono do analizy lokalnej autokorelac;ji
przestrzennej (Local Moran’s |) ze wzgledu na niedostosowanie
predkosci do warunkéw ruchu dla metody najblizszych

sgsiadow (KNN =15). Pozwolito to na identyfikacje lokalnych
skupisk. Statystyki wynikéw przedstawiono na Wykresie nr 2.
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Mapa ciepta wypadkdw
spowodowanych przez
niedostosowanie predkosci
do warunkdw ruchu (r =300 m)

Klastry lokalnych skupisk
wypadkéw spowodowanych
przez niedostosowanie
predkosci do warunkdw ruchu
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Rysunek nr 2. Mapa ciepta zdarzen spowodowanych przez niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
Wykres nr 2. Statystyki dla wynikéw autokorelacji przestrzennej oraz lokalnych klastréw punktéw otrzymanych w wyniku lokalnej autokorelacji przestrzennej

Whnioski

« Najsilniejsza autokorelacja przestrzenna globalna

e Lokalne skupiska wymagajg doktadnego zbadania przyczyn

wystqgpita ze wzgledu na przyczyne niedostosowanie ich wystepowania oraz opracowania dziatan zwiekszajgcych
predkosci do warunkéw ruchu. bezpieczenstwo ruchu drogowego.
« Autokorelacja globalna Moran’s | wskazuje, jakie cechy sqg « W celu pogtebienia analizy, wyniki mozna zestawié

najistotniejsze do dalszych badan lokalnych. z projektowanymi strefami “Tempo 30”.




